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1 Administrativa uppgifter

Sokande: Luled Hamn AB
Stromorvagen 9
974 37 Lulea
Org,nr: 556148-1028

Kontaktperson: Daniel Danielsson
Tel. 070 552 65 51
E-post: Daniel.Danielsson@portlulea.com

Markagoforhallanden: Luled kommun &r agare av fastigheten Lule& Svartén 18:17,
Luled Hamn AB nyttjar fastigheten med stoéd av
nyttjanderattsavtal.

2 Avgransningssamradets syfte och
fragan om betydande miljopaverkan

Luled Hamn AB avser att anstka om tillstand enligt miljobalken (MB, 1998:808)
angaende anlaggande av en ny allvadersterminal (AWT) p& Svarton, Luled kommun. Den
planerade verksamheten kommer att omfatta anlaggande av vaderskyddade
hamnbasséanger inom befintligt verksamhetsomrade for Luled Hamn samt hantering av
de massor som uppkommer, vilket kan krava tillstand enligt 9 kap MB. Verksamheten
omfattar aven muddring och arbeten i vattenomrade vilket kraver tillstand enligt 11 kap.
98 MB.

Planerade atgarder ar inte en sadan verksamhet som avses i 6 §
milibbedémningsférordningen (2017:966). Detta innebér att den planerade atgarden inte
kan antas medféra betydande miljopaverkan av detta skal. Det ar tveksamt om
atgarderna kan antas medféra betydande miljopaverkan enligt kriterierna i
miljobedémningsférordningen, men for tids vinnande (dvs. for att férkorta
samradsprocessen) kan Luled Hamn acceptera att planerade atgarder ska antas medfora
betydande miljopaverkan. Foreliggande samradsunderlag avser ett avgransningssamrad,
vilket innebar att ndgot undersokningssamrad inte har genomforts.

Ett avgransningssamrad ska avse verksamhetens eller tgardens lokalisering, omfattning
och utformning, de miljceffekter som verksamheten eller atgarden kan antas medféra i
sig eller till foljd av yttre handelser samt om miljokonsekvensbeskrivningens innehall och
utformning. Detta samradsunderlag behandlar dessa aspekter och uppfyller de krav som
foljer av miljobedémningsférordningen.

Planerade atgarder omfattas inte av lagen (1999:381) om atgéarder for att forebygga och
begrénsa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor.

En ansdkan om tillstand ska innehalla en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt 6 kap.
miljobalken. | den MKB som ska tas fram efter samradet, kommer miljdaspekter att



beskrivas och bedomas mer utforligt &n i detta samradsunderlag. Ett principiellt
kontrollprogram for anlaggningsskedet ska ocksa tas fram.

En del av processen med att utarbeta en MKB &r att halla samrad med de som kan antas
bli berérda. Samradet for den planerade AWT:n kommer att omfatta myndigheter,
intresseorganisationer och andra berérda. Luled Hamn planerar aven att samrada med
en vidare krets organisationer och allméanheten genom annonsering i dagspressen.

Syftet med samradet ar dels att ge berdrda tillfalle att lamna synpunkter angdende
planerad verksamhet och atgarder dels att inhamta synpunkter fran myndigheter gallande
ansokans omfattning mm. Inkomna synpunkter kommer att sammanstéllas och beaktas i
det fortsatta planeringsarbetet infor inlamnandet av tillstindsansokan till Mark- och
miljodomstolen vid Umea tingsratt.

2.1 Om Lulea Hamn AB

Luled Hamn &r fran januari 2014 ett helagt kommunalt bolag. Luled Hamn AB arbetar
aktivt med att standigt forbattra sin verksamhet med avseende pa miljo och
miliopaverkan, sékerhet, kvalité och arbetsmiljo. Detta gors genom olika interna
revisioner, évningar samt I6pande inspektioner och skyddsronder. Det innebér
exempelvis arbete med att underscka mojligheterna att minska miljopaverkan exempelvis
genom att ansluta anlopta fartyg till elnatet vilket medfér minskade luftemissioner och
minskat buller fran fartygen. Utover detta har Luled Hamn AB kvalitetscertifierat sitt
ledningssystem enligt ISO 9001 och varit certifierade sedan 2012.

2.1.1 Radighet

Luled Hamn AB arrenderar ett markomrade av fastigheterna Svarton 18:17, 18:20 och
Hertson 11:1 i Luled kommun av Luled kommun, se Figur 1. Detta arrendeavtal galler
frdn och med den 1 januari 2014 och i tjugofem (25) hela kalenderar. Arrendetiden
forlangs darefter med tio (10) ar i sander.
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Figur 1. Omrade som arrenderas av Luled Hamn ar markerad med blatt. Kalla: Luled Kommun GIS

2.2 Motiv till ansokan

Projekt Malmporten initierades som ett svar pa den 6kade efterfragan pa
sjotransportkapacitet. Genom Projekt Malmporten fordjupas farlederna in till Luled Hamn
och en ny djuphamn etableras pa Svarton.

Den grona omstallningen, som svar pa de pagaende klimatférandringarna, driver
utvecklingen snabbt mot en fossilfri framtid och genererar en omstallning fran nuvarande
fossilberoende produktionsmetoder till ett flertal nya industrietableringar fokuserade pa
gron produktion med mal att eliminera fossilt branslenyttjande. Regionens olika tillgangar
bedéms av omvarlden som sa vardefulla att ett antal etableringarna redan planeras i
Norrbotten. Detta skapar stora méjligheter for Luled Hamn att bidra till den gréna
omstallningen.

| Trafikverkets atgardsvalsstudie "Kapacitetsutvidgning for ravarutransporter till och fran
Norrbotten via Luled Hamn” pekas bland annat Luled Hamn ut som en viktig nod i hela
systemet gruva till kund. Luled Hamn &r dven utsetts till corehamn av EU, en av fem i
Sverige, vilket innebar att den ingar i ett "Core Network” éver transportleder i Europa. For
Luled Hamns del ar det nu viktigt att sakerstalla att kapacitet och infrastruktur
tillgangliggors for att tillsammans med Projekt Malmporten méta marknadens behov och
minska industrins klimatpaverkan.

Pagaende diskussioner med potentiella samt nuvarande kunder indikerar stora behov av
att transportera gods genom Luled Hamn i framtiden. Vissa av produkterna ar
vaderkéansliga och kraver vaderskyddad hantering vid lastning/lossning och lagring samt
transport. Transportkedjan maste vara helt innesluten vilket innebér att fartygen méaste



PORT OF

LULEA

HAMN

SWEDEN

kunna lasta gods utan att produkterna utséatts fér sno, regn eller annat som riskerar att
forsamra kvalitén p& produkten.

Fartygslastning planeras darfor att hanteras i en s.k. "Allvadersterminal” (AWT) som
tillater fartyg att anlépa och fortojas inne i en byggnad samtidigt som fartygets
lastutrymme vaderskyddas av byggnaden. Produkterna transporteras fran ansluten
lagerbyggnad till AWT for att lastas till fartygen.

2.3 Avgransning

Luled Hamns planerade AWT avgransas geografiskt i huvudsak till arbetsomradet mellan
Victoria- och Uddebohamnen. Detta samrad avser forutom arbetsomradet aven delar av
vattenspegeln inom fastigheten Lulea Svarton 18:17.

Tillstandet till hamnverksamhet omfattar fastigheterna Svarton 18:17, 18:20 och Hertson
11:1 i Luled kommun och verksamheten kommer inte att &ndras s& att gallande
begransningar betraffande fartygsstorlek och godsmangder paverkas, se avsnitt 4.2
nedan. Inte heller géllande villkor for hamnverksamheten paverkas. Daremot kommer
kontrollprogrammet fér hamnverksamheten att behéva uppdateras i samband med att
AWT tas i drift. Nagot skal att anstka om tillstand till &ndring av hamnverksamheten
foreligger saledes inte.



3 Lokalisering

Planerad AWT kommer att lokaliseras inom verksamhetsomradet for Lulea Hamn péa
Svarton, Luled kommun, Norrbottens lan. Det aktuella omradet for AWT ligger inom
befintligt verksamhetsomrade for Luled Hamn, vaster om Victoriakajen och dster Uddebo
energihamn, se Figur 2.

Figur 2. Oversiktskarta 6ver Luled med omradet for AWT, Uddebohamnen och Victoriahamnen
markerat. Kalla: Lantmaéteriet.se.

Narmsta bebyggelse bestar av fritidshus som finns pa ett avstand av cirka 850 meter i
sydvastlig riktning pa Sandon. Narmaste permanentboende finns pa ett avstand av ca
1 600 m vid Sanddgardarna.

Planerade anlaggningsarbeten kommer att ske inom fastigheten Luled Svarton 18:17
som &gs av Luled kommun, se Figur 3, men arrenderas av Luled Hamn AB.
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Figur 3 Arbetsomrade (rétt) for planerad verksamhet AWT. Kalla: Luled Kommun Primarkarta.

3.1 Planforhallanden

Enligt Luled kommuns gallande 6versiktsplan ar omradet Svarton lamplig for
hamnverksamhet och industri. Omradet ar avsett for verksamheter med sakerhetsrisker
som kréaver storre skyddzon, d.v.s. tung och stérande industri.

Omradet for planerad AWT &r inte detaljplanelagt men ligger mellan detaljplanerna A295
Uddebo, stg 1713 mfl, Detaljplan A320 Borstskaret (se ocksa PL 124 och PL 189) och
PL133 Sandskarshamnen, LKAB, se Figur 4. Luled kommun undersoker behov av
detaljplanering inom olika omraden pa Svarton enligt nedan Figur 5 dar arbetsomradet for
planerad verksamhet i s&dant fall skulle kunna komma att beréras av Plan 2.
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Figur 4. Detaljplanerna A295 Uddebo, A320 Borstskaret (PL 124 och PL 189) och PL133
Sandskarshamnen LKAB samt planerad AWT markerad med rod ellips.
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Figur 5. Detaljplaner Svarton under utredning Luled Kommun. Kalla: Luled kommun.



4 Nuvarande verksambhet

4.1 Lulea Hamn

Luled Hamn &r en allman hamn, ca 6 km vaster om Luled centrum, och bestar av flera
hamndelar vilka i sin tur inrymmer flera lastnings- och lossningskajer. Oversiktskarta i
over de olika hamndelarna tillhérande Luled Hamn redovisas i Figur 6.Inom
hamnomradet finns tv& allmanna kajer, Victoriahamnen for torrgods och Uddebo
energihamn for flytande produkter, samt tva industrikajer, Cementas anlaggning for
lossning av cement och LKAB:s utlastningskaj for jarnmalm vid Sandskéar. Gamla
malmkajen, Svarton, invid Cementakajen, anvands i dagslaget till isbrytarna. Stromdren,
som ligger mellan Uddebo energihamn och Victoriakajen, anvands bl.a. for lossning av
kalk och som fortojningsplats for lotsbatar, kustbevakning, F21 och Luled Hamns
bogserbatar.

Luled

Hertson

r ) Svartomy R
s < Y 8 Sy oo™y

Sandskar

Victoria ‘
Stréméren el
Uddebo

Svarton

Cementa

oGl WN B

Sandon

Figur 6 Oversikt av Luled Hamns nuvarande hamnverksamheter p& Svarton, Luled.

Luled Hamn har aven beviljats tillstand anlagga en ny djuphamn mellan Sandskar och
Victoriahamnen, denna bendmns nedan som Projekt Malmporten.

Hamnens anldggning gor det mdjligt att hantera alla sorters bulkgods och styckegods. |
dag, innan Projekt Malmporten genomforts, anlops hamnen varje ar av omkring 650
fartyg varav en del begréansas till en last, dédvikt, om maximalt 55 000 ton. Arligen
omsatts mellan 8,5 — 9 miljoner ton gods, i huvudsak bulkgods, vilket befaster Luleds



plats som Sveriges fjarde stérsta hamn och Sveriges stérsta hamn for torrbulk. Nar
Projekt Malmporten har genomférts kommer upp till 20 miljoner ton gods att kunna
hanteras i hamnen.

Verksamheten pagar normalt under tva-skift men forekommer dven dygnet runt vid
behov. For den kommersiella sjofarten finns tva farleder till Luled Hamn: Sandéleden
med angoring vid Farstugrunden och Sandgrénnleden med angdéring vid Rédkallen, se
Figur 7. Luled hamn nés i forsta hand via Sanddleden som tillater ett storsta vattendjup
om 11,6 meter vid medelvatten.

Sandéleden

Figur 7 Oversiktskarta farledsytor. Kalla: Sjofartsverket projekt Malmporten



4.2 Gallande tillstand och beslut

For hamnverksamheten galler ett grundtillstdnd som meddelades genom
Miljéprovningsdelegation vid Lansstyrelsen i Norrbottens lan har genom beslut 2010-01-
27, d.nr. 551-571-10. Tillstandet ger Luled Hamn ratt att bedriva hamnverksamhet vid
Victoriahamnen, Uddebo energihamn, Cementakajen, Svartdon (gamla malmkajen),
Malmhamnen Sandskar samt Stréméren inom fastigheterna Svartén 18:1, 18:15, 18:17,
18:18, 18:19, 18:20, 18:25, 18:26, 18:27, 18:28 och 18:32 samt Hertsén 11:1 i Lule&
kommun. Verksamheten begransas till mottagning av fartyg med en bruttodraktighet pa
maximalt 100 000 och 12 000 000 ton gods Over kaj per ar.

Grundtillstandet andrades genom Mark- och miliodomstolens vid Umea tingsratt dom
2017-04-18, mal M 2414-15, enligt vilken bruttodréktigheten hos de fartyg som tas emot
vid Skvampens djuphamn far uppga till 150 000 och mangden gods 6ver kaj 6kades till
20 000 000 ton per ar. Genom samma dom lamnades tillstand enligt miljobalken att inom
fastigheterna Svarton 18:17, Hertson 11:1 och Svartéstaden 13:36 anldgga Skvampens
djuphamn genom bl.a. muddring utfylinad av vattenomrade och anlaggande av kajer
dimensionerade for fartyg av Ostersjdmax. Vissa villkor for tillstdndet &ndrades genom
Mark och Miljoéverdomstolens dom 2018-04-11, mal M4685-17 och M4684-17.

Miljoprévningsdelegationen vid Lansstyrelsen i Norrbottens lan har genom beslut 2020-
06-08 D551-15739-18, 2580-149, andrat villkor 14 och 15 i grundtillstandet.

Mark- och miljodomstolen vid Umea tingsrétt har genom dom 2014-02-12, mal M 83-13,
lamnat Lovskars smabatshamnforening tillstand till muddring och upplaggning av
muddermassor i Lovskars hamn, samt i vattenomrade inom fastigheten Svartén 18:17,
den s.k. Skvampen.

Déavarande Vattendomstolen vid Luled tingsratt lamnade genom deldom 1994-05-25, mal
VA 27/93, Luled kommun tillstadnd att pa Yttre Sandskar uppféra en 250 meter lang
kajanlaggning av sandfyllda betongkassuner, utféra vissa muddringsarbeten samt att
deponera muddermassor i vattenomradet mellan kolhamnen och den nya
Sandskarshamnen.

Déavarande Vattendomstolen vid Lulea tingsratt lagligforklarade genom dom 1981-02-13,
mal VA 7/80, Svenskt Stal AB:s anordningar for bortledning av vatten fran Sandofjarden
till koksverket samt lamnade bolaget tillstand att bortleda 5000 m? vatten per timme.

Ingen av ovan namnda domar eller beslut kommer att behéva andras for att planerade
atgarder och verksamheter ska kunna genomforas.
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5 Planerad verksambhet

5.1 Placering inom omradet

| Luled Hamns arbete med att klargora vilka atgarder som kan vara aktuella for att mota
det 6kade transportbehovet har tre olika layouter identifierats och ingar som underlag for
detta samrad. Samtliga alternativ kommer att varderas utifran de projektmal som stallts
avseende funktion (hantering av produkter och ravaror), hansynsmal (miljé och halsa),
langsiktigt hallbar verksamhet samt ekonomi i kommande ansokningshandlingar.
Alternativen redovisas i Figur 8 — 10 dar Alternativ 1 avser sokt alternativ.

5.1.1 Alternativ 1 (sokt alternativ)

Alternativ 1, se Figur 8, varderas ur flest aspekter som det bésta alternativ for etablering
av AWT i Luled Hamns, bade for befintlig verksamhet och miljo. Alternativet &ar ur ett
nautiskt perspektiv det mest fordelaktiga for fartygs ankomst/avgang i terminalen.
Lésningen bedéms som den basta kompromissen fér AWT:ns planerade fartygslagen
och utbredning i vatten och p& land. Alternativ 1:s placering gor det mgjligt att behalla
stora landomraden nodvandiga for lagring av andra produkter samt annan
materialhantering. Losningen mojliggdr ocksa bast direktanslutning med jarnvag mellan
Malmbanan in till AWT.

Figur 8: Alternativ 1 - Vinklad mot Victoriakajen.
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5.1.2 Alternativ 2

Alternativ 2, se Figur 9, varderas som ett sdmre alternativ &n Alternativ 1, da alternativet

ur ett nautiskt perspektiv medfor att fartyg far svarare med anlop och avgang i AWT:n.

Placeringen skulle &ven blockera stora delar av vardefulla landomraden som ar
nddvandiga for lagring och hantering av andra produkter i hamnen. Anslutning till
jarnvagen och Malmbanan bedéms méjlig, dock med korta taglangder vilket medfor
kraftigt 6kad vaxlingshantering.

.
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Figur 9: Alternativ 2 — "Réat” mot Victoriakajen.
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5.1.3 Alternativ 3

Alternativ 3, se Figur 10, varderas vara betydligt saimre alternativ an Alternativ 1 och 2 d&
alternativet i princip tar hela Victoriakajen i ansprak vid anlép och avgang, vilket
omojliggor for annan hamnverksamhet vid Victoriakajen. Placeringen medfor ocksa en
blockering av en stor del av de kajnara landomradena som &ar nédvéandiga fér hantering
av andra produkter &n de som hanteras i AWT:n. Anslutning till jarnvagen och
Malmbanan bedéms mdjlig, dock inte optimal.

Figur 10. Alternativ 3 - Parallell och langs efter Victoriakajen.
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5.2 Utformning och omfattning

AWT:n omfattar nya kajer och vaderskyddade fartygslagen anslutna till olika
landtransportsmajligheter, en mojlig koncept-illustration visas i Figur 11 och Figur 12.

Anlaggandet av AWT:n kan komma att ske i etapper kopplat till olika fartygslagen. Vilken
typ av kaj som kommer att valjas samt vilken langd/bredd som kommer att kravas for
respektive fartygslage ar annu inte beslutat. Anldggande av kaj kan innebéara att
exempelvis borrning, sprangning, gjutning, spontning och pélningsarbeten behéver
utforas i vattenomradet. Mojligtvis kommer invallning och formning ske genom spontning.
Om AWT:ns samtliga mojliga utbyggnader kommer att realiseras, enligt Figur 11, bedéms
som mest 3 vaderskyddade fartygslagen anldggas dartill &ven mojlig utvandig kajplatser
for lots- och bogserbatar. AWT: ns utformning och respektive fartygslages placering i
AWT kan komma att andras i forhallande till illustrationer AWT-byggnaden kan som mest
komma att uppta en bottenarea i vattenomradet av ca 0,2 km?2 (2 ha).

5.2.1 Vattenverksamheter
Luled Hamn avser att ansoka om tillstand till vattenverksamhet enligt miljobalken infor
utférandet av foljande atgarder inom vattenomradet Sandéfjarden:

- muddring for att sakerstélla djupgaende fran farled in i fartygslagen.
- etablering av pirar i vattenomradet en mojlig utformning illustrerat enligt Figur 11.
- utschaktning for fartygslagen inom landomrade illustrerat enligt Figur 11, samt

- byggnation av AWT-byggnad, kajer och pirar enligt vad som illustreras i Figur 12
eller delar déarav.

Figur 11. lllustration av en mdjlig layout med pirar och fartygslagen.
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Figur 12. lllustration av en mojlig layout av AWT med fartygsléagen. (Layout kan komma &andras)

5.2.2 Muddring

Infor grundlaggning av tung infrastruktur sdsom jarnvag, kaj och andra ytor som stéller
hoga krav pa stabilitet kan urgravning behdva goras inom delar av AWT:s vattenomrade.
Alternativt kan nedpressning av befintliga bottensediment vara tillrackligt, vilket kommer
att utredas vidare i det fortsatta planeringsarbetet.

Muddring planeras framst for AWT:s fartygslagen och fartygens vag fran farleden till och
fran AWT, som da kan beh6va muddras for att sakerstalla fartygens djupgaende.
Olampligt bottenmaterial kan ur grundlaggningssynpunkt behéva muddras inom ramen
for arbetet med anlaggande av pirar och kajer, se Figur 13

Om AWT:s samtliga méjliga utbyggnader realiseras tillsammans med atgarder for att
forbereda for storre fartyg med ett djup 13,5 m bedéms muddringsbehovet uppga till
storleksordningen 50 000 m3. Muddermassor kommer sa langt som mgijligt att anvandas
vid anlaggande av kajer och pirar.

5.2.3 Tillskapande av fartygslagen

Anlaggningsmetod av AWT: ns olika fartygslagen &r inte beslutat men kan komma att
etableras genom att fartygslagen avgransas med spontning till erforderlig langd och
bredd varvid sedan jord och sjobottenmassor schaktas ur till erforderligt djup, se Figur 13
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Figur 13 Illustration en mojlig AWT utformning med olika fartygslagen, kajer och muddring-
schaktomrade (AWT:ns olika Fartygslagen kan komma att justeras i forhallande till illustration)

5.2.4 Anlaggande av kaj och byggnad

AWT-byggnaden och kajernas utformning ar inte beslutad men kajerna kan komma att
utforas som spontkaj med palning och pirar utfyllda med utschaktat material eller andra
for grundlaggningen lampliga fylinadsmassor. Kajernas/pirarnas éversta del planeras
med betongdéck med erforderlig lastkapacitet for gods, maskiner och byggnad samt med
kapacitet att hantera vader och klimat.

5.2.5 Masshantering

Schakt- och muddermassor som uppkommer i projektet vid muddring eller urgravningar
kommer i férsta hand att anvandas som fyllnadsmaterial i pirar eller andra
anlaggningsdelar vid anldaggandet av AWT:n. De schaktmassor som inte ar anvandbara
eller lIampliga for aterfylining i projektet kan komma att nyttjas i ndgot annat projekt inom
hamnomradet eller pa annan plats alternativt omhandertas vid mottagningsanlaggning,
t.ex. om féroreningshalten ar for hog for att massorna ska kunna anvéandas pa ett
andamalsenligt satt. Huruvida massorna ska betraktas som avfall eller inte beror
huvudsakligen pa dessas lamplighet for anlaggningsandamal och behovet av sddana
massor i lampliga anlaggningsprojekt.
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5.3 Genomforande

N&gon detaljerad tidplan for genomforandet ar inte beslutad men arbeten i vattenomrédet
planeras att paborjas under kvartal 3 - 2023 och beddms ta cirka 18 manader i ansprak

Indelning av arbetet skulle kunna se ut enligt féljande:
- Muddring for erforderligt djupgaende in till fartygslagen.
- Anlaggande av pirar och fartygslagen.
- Schakt och fyll av fartygslagen samt grundlaggning av pirar.

- Anlaggande av kajdack och AWT med elkraft maskiner etc monteras och
installeras.

Med anledning av att AWT-byggnationen relateras till kunders olika produktionsplanering
ar ett stegvis genomférande och uppbyggnad av antalet fartygslagen mest trolig. Det
skulle da innebara att en AWT med ett fartygslage initialt etableras for relevant
fartygsstorlek och ar da forberedd for att kunna utokas med anslutande byggnad for
ytterligare ett fartygslage.

5.4 Kontroll

Ett kontrollprogram anpassat for den planerade verksamheten kommer att foreslas i
samband med ansdkan. Kontrollprogrammet fér hamnverksamheten kommer att
uppdateras i samband med att AWT tas i drift.

Under anlaggandet kommer grumling kontrolleras, kontroll av buller kan ske vid
narliggande bostader nar hoga nivaer kan forvantas eller efter klagomal och journal
kommer att foras 6ver de mangder massor som lamnas antingen till godkand
mottagaranlaggning alternativt till anlaggningsandamal.

5.5 Alternativ

| kommande ansokningshandlingar ska alternativa lokaliseringar och utformningar av
AWT:n beskrivas narmare i jaAmforelse med ett nollalternativ. Nollalternativet for
verksamheten beskrivs ndrmare i avsnitt nedan.

5.5.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att Luled Hamn fortsatter att bedriva verksamhet enligt gallande
tillstdnd. Konsekvensen blir att kunders behov av vaderskyddad lastning av fartyg maste
tillgodoses av annan transportldsning, alternativ kajlésning eller annan hamnanlaggning i
regionen. Sannolikt kan inte delar av dessa transporter tillgodoses via jarnvag vilket i sin
tur kan medfora fler lastbilstransporter med ett 6kat bidrag av vaxthusgaser till
atmosfaren och en 6kad belastning pa vagnatet.

Nollalternativet innebar ocksa att miljopaverkan i form av bland annat buller fran den
planerade verksamheten inte uppkommer. Okad lokal miljopaverkan vid en alternativ
lokalisering i regionen kommer sannolikt att uppsta.
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6 Omgivningsforhallanden

6.1 Riksintressen

Jarnvagen, flyget och farleden med Luled Hamns omrade ar av riksintresse for
kommunikationer (3 kap 8 8 MB). Omradet, som &r en del av Norrbottens kust och
skargard, omfattar dven ett riksintresse for turism och friluftsliv och da framst det rorliga
friluftslivet (4 kap 2 § MB). Vattenomradet i sig utgor en begransad del av ett mycket stort
omrade som ingar i riksintresse for friluftsliv (3 kap 6 8 MB) och det rorliga friluftslivet.

| omradet ingér aven riksintresse for Forsvarsmaktens totalforsvar (3 kap. 98), med
avseende p& omrade med sarskilt behov av hinderfrihet.

6.2 Ytvatten

Planerad AWT ligger vid vattendraget Sandofjarden som ar en registrerad
vattenférekomst i Vattenmyndighetens databas VISS, se Figur 14. Vattenforekomsten
Sandofjarden ligger nedstroms vid utloppet fran Luleélven. Vattenflodet fran alven
passerar langsmed Svartons sodra kust, forbi Svartdsundet och vidare genom
Sanddfjarden, i riktning mot Bottenviken. Verksamhetsomradet ar belagen inom ett
delavrinningsomrade, dar vattnet rinner mot Sandofjarden. Den arliga avrinningen i
omradet ar 400-500 mm/ar. (SMHI, 2022).

5\ Q
. v\«(\,\,\)(“

Figur 14. Vattenforekomst Sandoéfjarden angransar till den planerade verksamheten (markerad med
rod ellips). Vattenforekomsten illustreras i blatt,omradet ar 13km?2. Kélla: VISS Vatteninformation
Sverige.
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6.2.1 Miljokvalitetsnormer

Enligt VISS (2022) ar den ekologiska statusen bedomd till mattlig, framst med avseende
pa sjofarten i fiarden, konnektivitet och morfologiskt tillstand. Bedémningen baseras pa
en sammanvagning av bésta tillgangliga data for det biologiska, vattenkemiska och
fysiska miljctillstandet.

Kemisk status for vattenforekomsten uppnar ej god. Detta &r en nationell klassificering
som tills vidare galler for samtliga svenska ytvattenforekomster da gransvardet for
kvicksilver och bromerade difenyletrar (PDBE) 6éverskrids till foljd av atmosfarisk
deposition. Paverkanskallor ar framst kopplade till férorenade omraden, urban
markanvandning, transport och infrastruktur, atmosfarisk deposition, férandring av
konnektivitet, hydrologisk regim och morfologiskt tillstand.

6.3 Naturmiljo

Planerad AWT eller tillkommande hamnverksamhet kommer inte att beréra nagot Natura
2000-omrade eller nagot annat omrade som atnjuter sarskilt skydd enligt miljobalken.
Berort arbetsomrade &r i huvudsak befintligt hamnomrade och utan skyddsvarde ur
naturmiljosynpunkt.

6.4 Kulturmiljo

Omradet for planerad AWT och hamnverksamhet ingar inte som riksintresse for
kulturmiljovard. Inga forn- eller kulturlamningar finns inom en kilometer frdn omradet eller
intilliggande transportvagar.

6.5 Geotekniska forhallanden

6.5.1 Markforhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta bestar jordarten i omradet av fyllnadsmaterial. Omradet bestod
tidigare av en skargardsliknande miljé, med 6ar, uddar, grunda vikar och sund. Sedan
1970-talet har en omfattande utfylinad av omradet genomforts. P& den plats dar AWT:n
planeras bestar darfor marken nastan enbart av utfyllda havsomraden, utom i det
nordligaste delen dar historiskt fastland ska ha funnits.
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Figur 15. Oversiktlig bild som visar naturliga och konstgjorda geologiska forutsattningar. Gront
omrade bestar av naturlig morén och visar den ursprungliga kustlinjen ar 1944. Rétt/rosa visar
omraden som fyllts ut med i huvudsak osorterad muddersand. Lila visar omraden som fyllts ut med
friktionsmaterial (sten, grus, slagg) for 6kad barighet. Bl& polygon visar AWT:ns ungefarliga
placering. (Bildkalla: SSAB Luled, Statusrapport 2016-03-02).

Genom aren har olika geotekniska undersckningar utforts inom AWT:ns arbetsomrade
(Figur 16).

En tidigare undersokning inom den sddra delen av aktuellt omréde har visat att marken
bestar av fyllnadsmaterial med varierande maktighet (Tyréns, 2017). Fyliningen bestar
mestadels av silt och sand samt delar innehallandes grus, lera, tegelrester och kalk ned
till ca. 1,5 meter under markytan. Aven sulfidlera -silt har patraffats.

Grundvattennivan bedéms huvudsakligen paverkas av havsnivan och bedéms inom
landomradet endast ligga ndgon decimeter 6ver havsvattennivan. Medelvattennivan
ligger p& +0,10 m i hojdsystemet RH2000 enligt uppgifter fran Sjofartsverket.

6.5.2 Sediment och grundvatten
Geotekniska underdkningar har utforts i vattenomradet utanfor planerad ATW,
provtagningspunkternas lage se Figur 16.

| berort vattenomrade har det dagligen under mer an 50 ar pagatt kommersiell
hamnverksamhet. Det betyder att stérre godsfartygs- (olja, kol, pellets annan bulk,etc),
isbrytar- och bogserbatsverksamhet dagligen har pagétt i omradet vilket innebar att man
kan anta att finkornigt 16st sediment kan vara helt bortspolat eller finnas kvar i mycket
begransad mangd.
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Figur 16. Karta med geotekniska provpunkter for berort omradet AWT. Kalla Luled Kommun
Primérkarta .

Kompletterande geotekniska undersdkningar planeras for AWT:ns utbredning och
anslutningar till farled. Enligt framtagen provplan kommer undersokningarna att
genomféras under sommaren 2022.

6.6 Fororeningssituationen i mark och sediment

6.6.1 Tidigare undersokningar

Luled Hamn har tidigare utfort miljétekniska undersokningar av Luled kommuns
fastigheter inom planerat arbetsomrade. Undersokningarna har syftat till att kontrollera
fororeningssituationen inom berérda land- och vattenomraden inom Luled Hamns
omrade.

| projekt Malmporten har man tillsammans med Sjofartsverket genomfoért ett flertal
undersdkningar och klassificeringar av muddermassor i angransande omraden i syfte att
dumpas. | projektet klassificerades muddermassorna som M1, M2 eller M3 utifran
fororeningsinnehall dar M1 ar massor som inte kravt sarskilda restriktioner, M2 kravt
sarskild hantering och M3 kravt sarskild hantering samt ska omhéndertas pa land. De till
AWT:n angransande massorna klassificeras som s.k. "M1-massor”, se Figur 17
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Figur 17. Klassning av sedimentsprovning genomford av sjofartsverket i projekt Malmporten. Kélla:
Sjofartsverket projekt Malmporten

6.6.2 Planerade undersdkningar

Luled Hamn kommer att utfora kompletterande geoteknisk och miljéteknisk undersokning
av det planerade arbetsomradet. Undersékningarna syftar till att kontrollera
markférhallanden och féroreningssituationen inom berérda land- och sedimentomraden
infor genomférande av anlaggningsarbeten for den nya verksamheten.

Resultatet fran den tekniska markundersokningen kommer att redovisas i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen samt vagas in tillsammans med 6vriga miljoaspekter.
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1 Forutsedd miljopaverkan

1.1 Paverkan pa vattenrecipienten

AWT:ns grundlaggningsomrade planeras att invallas genom spontning, vilket innebar att
paverkan pa vattenomradet utanfor Stromoren genom grumling begransas.

Arbeten med muddringar, utfyllnader och anldggande av kaj kan aven komma att ske
utanfor spontad avgransning eller innan sponten har etablerats vilket kan medfora viss
grumling. Under muddringen kommer skyddsatgarder vidtas for att forhindra grumling i
vattenmassan. Vilken skyddsatgard som kommer att véljas beror pa vad som ar lampligt
pa den aktuella platsen. | det fortsatta planeringsarbetet kommer dessa ovan angivna
aspekter att vagas in och ambitionen ar att finna funktionella och bra l6sningar ur
miljosynpunkt vid genomférandet av arbetena i omradet for AWT. Forutsattningarna
bedoms som goda att finna lampliga skyddsatgarder och metoder som medfér en
acceptabel risk for grumling i omgivande vattenomrade.

Fran hamnomradet kan utslapp till ytvatten forekomma i form av dagvatten.
Dagvattenhanteringen i en hamn boér ske lokalt och for ett gott omhéandertagande bor
dagvattnet inte skickas rakt ut i recipienten, hur dagvattnet ska hanteras kommer att
utredas infér kommande miljokonsekvensbeskrivning.

7.2 Buller

Buller i samband med anlaggningsskedet kommer att uppsta frdn maskiner,
arbetsredskap transporter och arbetena med exempelvis kajen. | det fortsatta
planeringsarbetet ska bulleraspekter hanteras inte minst genom att krav stalls pa de
maskiner som anvands och att arbetena utférs pa sédant satt att det bullrar s& lite som
mojligt.

Luled Hamn avser att folja Naturvardsverket allmanna rad om buller fran byggplatser,
NFS 2004:15.

Bullret fran AWT:n i driftskede kommer framst att harrora fran fartygstrafiken och antas
folja gallande bullervillkor for Luled Hamn.

7.3 Utslapp till luft

Utslapp till luft sker fran arbetsmaskiner, mudderverk samt transport av massor.

Ett satt att minska utslapp till luft ar atgarder pa de enskilda utslappskallorna inom
hamnomradet. For arbetsfordon &r installation av avgasrening och bransleval eller
overgang till elektrifierade fordon tankbara metoder.

Om stérande damning uppstar exempelvis vid torr vaderlek och blasiga férhallanden ska
beredskap finnas att vidta atgarder. Atgérderna kan bestd av vattenbegjutning eller
paféra dammbindande medel, t.ex vagsalt.

1.4 Paverkan pa riksintressen

Verksamhetens lokalisering inne i ingardat hamnomrade, i direkt narhet till tung industri,
omradets geografiska begransning, aktiviteterna vid narliggande kajer och farled samt det
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begransade vattendjupet gor att platsen i sig inte kan sagas foretrada ndgot av de varden
som ligger till grund for utpekandet av riksintresset for friluftsliv.

Dartill &ar riksintresset for turism och friluftsliv (enligt 4 kap 2 8 MB) inte avsett att hindra
tatortens utbyggnad (4 kap 18 MB).

Planerad verksamhet kommer inte heller att hindra riksintresset for Forsvarsmaktens
totalférsvar (3 kap. 98).

Verksamheten kommer att bidra en positiv effekt for transportverksamhet och kommer
darmed ligga i linje med omradets riksintresse for kommunikationer (3 kap 8 § MB).

8 Forsiktighetsmatt och skyddsatgarder

De huvudsakliga miljokonsekvenser som har identifierats for planerad verksamhet utgérs
av:

«  Grumling och paverkan pa vattenrecipienten till foljd av vattenarbeten.
»  Utslapp till luft och buller till foljd av transporter i samband med byggnation.

De skyddsatgarder som kan bli aktuella ar relaterade till identifierade miljokonsekvenser,
till exempel kan arbeten i vatten komma att anpassas till Iampliga tider pa aret for att
minimera paverkan vattenlevande organismer mm.

I den miljokonsekvensbeskrivning som ska tas fram i nasta skede kommer Luled Hamn
att redovisa vilka forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som kan vidtas for att mildra eller
forebygga den negativa miljopaverkan som har identifierats. Slutligt foreslagna atgéarder
beror av vad som visar sig vara praktiskt mojligt, rimligt och effektivt i forhallande till
planerad verksamhet pa platsen.

9 Utformning av
miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till ansdkan ska omfatta vad som anges i 6 kap.
35 § miljobalken samt 16—19 88 miljobeddmningsférordningen och sarskilt belysa de
fragor som tas upp under samradsprocessen. Ett grovt utkast till rubriker i MKB framgar
nedan:

- ICKE-TEKNISK SAMMANFATTNING
- ADMINISTRATIVA UPPGIFTER

- SYFTE OCH OMFATTNING

-  SAMRADSPROCESSEN

- VERKSAMHETSBESKRIVNING

- LOKALISERING
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- PAVERKAN PA MILJO, HALSA OCH HUSHALLNING MED RESURSER
SAMT SKYDDSATGARDER

- MILJOKVALITETSNORMER
- MILJOMAL
-  SAMLAD BEDOMNING

0 KUMULATIVA EFFEKTER
- REDOVISNING AV SAKKUNSKAP
- REFERENSER

10 Andra samradsparter

Avgransningssamrad ska genomforas i enlighet med vad som anges i 6 kap 29-32 §§
Miljobalken. Det innebar att bolaget avser forutom att samrada med lansstyrelsen,
tillsynsmyndigheten, kommunen och de som kan antas bli sarskilt berérda ocksa ska
samrada med Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Kustbevakningen,
Kammarkollegiet, Vattenmyndigheten Bottenvikens Vattendistrikt, Miljo och
byggnadsnamnden Luled kommun, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, SGlI,
SGU och Férsvarsmakten samt den allménhet som kan antas bli berérda av
verksamheten. Bolaget avser darfor att genomfora fortsatt samrad genom direktutskick
samt annonsering i Norrbotten-Kuriren och Norrlandska Socialdemokraten (NSD).
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